LETECKA SKOLA

BemoAir

Vvvrtka - strasak pilotii?

"Vyvrtka je nerizeny, ustaleny autorotaéni pohyb letounu kolem
svislé osy, zpusobeny nesymetrickym odtrZenim proudéni na
kridle. Vyznacuje se pomérné vysokou uhlovou rychlosti otaceni a
velmi rychlym ubytkem vysky."

Tolik letové pfirucky a metodika 1étani. Nikde ani slovo o tom, Ze se jedna o
néco nebezpecného, z ceho musi mit kazdy pilot strach.Ale nékdy mit z néceho obavu
(se strachem by nikdo do letadla jako pilot sedat nemél) je lepSi, nez si myslet, Ze se
nemuze nic stat. Protoze je vyvrtka v urCitych konfiguracich a rezimech letu skute¢né
prvkem nebezpeénym, je nutné, aby kazdy pilot védél jak vyvrtka vypada, jak se v ni
letadlo pohybuje a jaké jsou zasady pro jeji usp€sné a v€asné vybrani.

Predpoklady pro neimysiny pad letounu do vyvrtky jsou:
- rychlost letu blizkéa padové
- soucasné¢ pfitazeni fidici paky (normalni vyvrtka)
nebo - potlaceni fidici paky (zddova vyvrtka)
- vySlapnuté noZni fizeni (napt. necista pilotaz-vykluzova zatacka)

Jak sami lehce posoudite, jsou to podminky velice snadno dosazitelné 1 béhem
normalniho letu a ani jich neni v kombinaci mnoho. Vznikd tim 1 moZnost, Ze do
vyvrtky spadneme netimysIné pti bézném letu.

Pojednani o zadové vyvrtce v tomto ¢lanku vypustime. Sance, Ze se do ni pilot
dostane, vzniké hlavné pti akrobatickém létani.

Déle tedy bude psano o vyvrtce normalni. Vzhledem k tomu, Ze kazdy pilot
musi byt s vyvrtkou v ramci vycviku seznamen a mél by byt schopen samostatné

vyvrtku vybrat, popiSeme si i jeji uvedeni.

"Nebudeme preci ¢ekat, az tam nahodou spadneme, Ze..."

Samoziejmée se svéfite do "rukou" zkuSeného instruktora a nebudete provadét
tyto nacviky samostatné. Naviku vybirani vyvrtky predchazi dikladnd pozemni
fiprava, v€etn€ "suchého" nacviku opusténi letounu paddkem. Pilot nikdy nevi, co se
muze kde utrhnout, zablokovat apod. Proto je povinnosti pied letem dikladné provést
ptedletovou prohlidku, véetné zaméfeni se na volné predméty v kabiné. Pokud tam
né¢jaké jsou, mély by byt zajistény proti samovolnému pohybu v prostoru kabiny
letadla. Pokud je nelze zajistit, musi byt z letounu vyndany. Vlastni nacvik vyvrtek
tedy provadime s paddkem a po nastoupani do bezpe¢né vysky - t.J. s letounem do
cca FL65. Pfed uvedenim letadla do vyvrtky provadime ukony, které se mohou typ od
typu lisit (podle vybaventi).



Zde si vvimenujme ukony obecné platné :

- vyvazeni (stfed)

- palivo (nadrz pro akrobacii, nebo hlavni dle letové ptirucky typu)

- klapky (zavfeny)

- tlak dusiku v pésnici (pokud je letoun vybaven)

- sm¢s (bohatost dle letové ptirucky typu)

- kompresor (zapnut pokud je letoun vybaven)

- pristroje (kontrola hodnot motoru - teplota, tlaky)

- zaaretovat setrvacnikové ptistroje

- upinaci pasy (dotahnout)

- kabina (zajiSténa)

- volné pfedméty v kabing (kontrola)

- vySka min 1500 AGL (pro nacvik 1 otocky a zabrany)

- vyhledovéa zatacka (kontrola volnosti prostoru pod sebou
a zjisténi orientacnich bodu.)

Uvedeni do autorotacniho rezimu.

Uvedeni vyvrtky provedeme z horizontalniho letu. Snizime vykon motoru na
volnob¢h a plynulym ptitahovanim fidici paky udrZzujeme letoun déle v horizontalnim
letu. Variometr musi ukazovat stale "0" az do rychlosti, pfi které vySlapneme
kormidlo nozniho fizeni. Tato rychlost se mize liSit podle typu letadla, a doctete se ji
v kazdé letové ptirucce. Byva ptiblizné o 10-20 km vyssi nez padova. Vyslapnutim
smérovky na doraz urychlime vnéjsi kiidlo, které ziska vetsi vztlak nez kiidlo vnitini
a dojde k naklonéni letadla spole¢né s ota¢enim kolem normalové osy a nésledné k
poklesu pfid¢ letadla pod horizont. Pravé v tomto okamZiku plynule a naplno
pritdhneme fidici paku bez pouziti kiidélek. V priabéhu vyvrtky udrzujeme kormidla
ve stejné poloze.

Béhem autorota¢niho pohybu je postupné zvySovana tthlova rychlost otaceni
od 90st/sec béhem prvni otoCky az po 180st/sec po ustdleni autorotace (cca po treti
otocce vyvrtky).

Po ustaleni autorotace se jiz sily a rychlosti pisobici na letoun neméni za
predpokladu, Zze do tohoto rezimu nezasahujeme napi. vychylenim ktidélek, nebo
zvySenim vykonu motoru. Do této ustdlené autorotace se letoun dostane pfi jiném
uvedeni do vyvrtky nez je popsano vyse, a to napt. i pfi neimyslném padu.

Uvedeni do autorotacniho rezimu.

Vybrani vyvrtky, které zde bude popsano je schématické a obecné pouzitelné.
Vzdy je vSak nutné pti nacviku vybirdni vyvrtek podrobné procist tu kapitolu letové
piirucky, ve které je postup popsan. Pro kazdy typ letounu stanovuje letové ptirucka
zplisob vybirani vyvrtky a je nutno postupovat v souladu s konkrétni letovou
priru¢kou typu. Dilezita je 1 spravna posloupnost provadénych zasaht do fizeni.



Ptedpokladejme, Ze vybirdme Umyslnou vyvrtku, tedy vcetné dilezitych
ukontl provedenych pied jejim uvedenim. Pro vybrani je nutné :

- pln€ vychylit noZni fizeni proti sméru otaceni (energicky zasah)
- potlacit fidici paku témét na max. vychylku bez pouziti kiidélek
- pockat na zastaveni rotace (po zasahu mize trvat az dvé otocky!)
- po zastaveni rotace okamzité srovnat nozni fizeni do neutralu

a vybrat sttemhlavy let pfitazenim fidici paky
- jakmile po vybrani sttemhlavého letu ptechazi ptid’ letounu

pies horizont, plynule zvysit vykon motoru do rezimu stoupani

Jiny postup nez je tento obecny, nebo nez je uvedeny v letové ptirucce, ma za
nasledek v lepSim ptipad¢ vybrani se znaénym zpozdénim, v tom hor§im - nevybrani
vyvrtky vubec...

Pamatujte : - vysSi hodnoty zadni centraZze zna¢né zhorSuji vybrani vyvrtky.
(Napf. pln€ obsazeny Ctyfmistny letoun, nebo palivo ve vnéjSich
nadrzich.) V nékterych ptipadech vybrani dokonce neni mozné!

- pfi vybirani neimyslné vyvrtky necekdme na ustaleny reZim.
Cim dtive vyvrtku zaCneme vybirat, tim vétsi Sance na uspech!

- jestlize vybirate neimyslnou vyvrtku, jako prvni stdhnéte
plyn na volnobé&h a piesvédcte se, Ze jsou zavieny klapky!

- pokud se vyvrtku nedati vybrat, vrat'te kormidla zpét do
konfigurace vyvrtky a opakujte postup pro vybrani od zacatku!

- u nékterych typt letadel (napt. Zlin fady 4) dojde po ustéleni

vyvrtky k tzv. aerodynamickému "uzamceni" vyskovky a pro
potlaceni je tieba velka sila. Nebojte se pouzit obé ruce!
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